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(54) Vorrichtung zur Befestig ung eines Entfernungssensors an einem Kraftfa 

(57) Es wird eine Vorrichtung zur Befestigung eines Entfer- 
nungssensors, insbesondere eines Abstandsradars, an ei- 
nem Kraftfa hrzeug beschrieben, wobei der Entfernungs- 
sensor (1) in einem geschlossenen Gehause (3) unterge- 
bracht ist, wobei das Gehause (3} bewegbar an einem 
Halter (2) befestigt ist und wobei der Halter (2) unbeweg- 
lich an dem Kraftfahrzeug befestigbar ist. Die erfindungs- 
gemafte Vorrichtung ist dadurch gekennzeichnet, daft das 
Gehause (3) mit wenigstens drei L-fdrmig zueinander an- 
geordneten Schrauben (9, 10, 11) an dem Halter (2) befe- 
stigbar ist, daft die Schrauben (9, 10, 11) im eingebauten 
Zustand des Entfernungssensors von dessen Vorderseite 
her schraubbar sind und daft fur wenigstens zwei der 
Schrauben (10, 11) eine Ausdrehsicherung (4) vorgese- 
hen ist. 
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Bcschrcibung 
Stand dcr Technik 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichiung zur 
Bcfcstigung eines En tfermings sensors, insbesondere eines 
Absiandsradars an einem Kraftfahrzeug gemaB dem Obcr- 
begriff des Hauptanspruchs. Sic betriffi insbesondere eine 
Vorrichtuhg zur Befesiigung des Entfcrnungssensors an ei- 
nem Kraftfahrzeug, die gleichzeiiig eine einfache und be- io 
dienfehlerfreie Verstellung dcr Ausrichiung (Justierung) des 
Entfcrnungssensors bcispielsweise im Bczug zur Fahrzeug- 
langsachse ermoglicht. 

Eine gattungsgemaSe Vorrichiung ist aus der 
DE42 01 214 CI bekannl. In dieser Schrifl isl eine Vorrich- 15 
tung zum Justieren einer Richtantenne eines Radar- Ab- 
standswamg crates eines Kraftfahrzeug s beschrieben, bei der 
die Ausrichtung der Richtantenne mit Hilfe eines Justier- 
scheinwerfers einstellbar ist. Gleichzeitig wird hier eine 
Vorrichiung zur Befesiigung des Radar- Abstandswarng era- 20 
tcs an dem Kraftfahrzeug offenban. Bei dieser Vorrichiung 
isl die Richtantenne des Radar-Abstandswarngerates uber 
eine Drehachse mit einem fahrzeugfesten Gehause verbun- 
den. In dieser Ausflihrung ist eine Justierung der Richtan- 
tenne nur in Hochrichtung vorgesehen. Die Justierung kann 25 
mittels einer Verstellplatine sowohl iiber Verstellschrauben 
als auch uber einen Verstellmotor erfolgen. GemaB der 
Schrift sei es in das Ermessen eines Fachmanns gestelli. eine 
Halterung vorzusehen. die eine Verstellbarkeit in zwei oder 
auch in alle drei Richtungen ermogliche. Einen Hinweis je- 30 
doch, wie bei einer solchen Halterung im Hinblick auf eine 
kostengiinstige GroSserienfenigung eine leichte Applizier- 
barkeit an andcre Kraftfahrzeug e sowie eine schnelle und 
bedienfehlerfreie Montage und Justierung Beriicksichiigung 
nnden muB, gibi die Schrift nicht. Dementsprechend enthali 35 
die Schrift auch keinen Hinweis, wie eine Halterung unier 
Beriicksichiigung dieser zusatzlichen Anforderungen ausse- 
hen konme. 

Aus der nicht vorverofFentlichten DE 196 42 810.6-35 isl 
bekannt, daB eine Halterung fiir ein Radarsystem oder zu- 40 
mindest dessen Richtantenne in ihrer An der bekannten 
Aufhangung oder Lagerung eines Kraftfahrzeugscheinwer- 
fcrs nachempfunden sein kann. Dabei wird das Radarsystem 
bzw. seine Richtantenne an drei, in einer Ebene senkrecht 
zur Hauptstrahlrichtung vorzugsweise L-formig zueinander- 45 
liegenden Punkten fixiert. Die beiden auBeren Aufhangun- 
gen liegen damit in zwei Richtungen versetzt zueinander. 
Sie bestehen jeweils aus einer Gewindestange, die an einem 
Endc mit einem Kugelzapfen versehen ist und mit diesem 
beweglich in einer Halterung gelagert ist. Der mittlere, dritte 50 
Aufhangepunkt ist ebenfalls mil einem Kugelzapfen beweg- 
lich gelagert. er besitzt jedoch in der Regel keine Verstell- 
mogHchkcit in Form einer Gewindestange oder Ahnlichem. 
Die Schrift weist auf das Problem hin, daB die Justiervor- 
richtung an unterschiedliche Einbauumgebungen jeweils 55 
neu angepaBl werden muB. Sie schlagt dazu ein Radarsy- 
stem vor, bei dem zur Justierung der Hauptstrahlrichtung die 
Position der Sende-/Empfangselemenie des Radarsystems 
relaiiv zu einem fokussierenden Mittel veranderbar ist. Ein 
dcraniges Radarsystem erforden jedoch eine bcreits im An- 60 
satz darauf abgesiimmte Konsirukuon, die beispielsweise 
cine Verstellbarkeit der Sende-/Empfangselemente inncr- 
halb eines Gehauses des Entfcrnungssensors ermoglicht. 
Auf ein an sich bcreits konstruiertes Radarsystem, das eine 
solchc Verstellbarkeit nicht beinhallet, laBt sich die Lehre 65 
dieser Schrifl nicht ohne weiteres ubcrtragen. Dariiber hin- 
aus ist in dcr DE 196 42 810.6-35 keine Vorrichiung zur Be- 
fesiigung des Entfcrnungssensors an dem Kraftfahrzeug 
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sclbst offenbart. 

Aufgabe. Losung und Voneilc dcr Erfindung 

Aufgabc der vorlicgcnden Erfindung ist es, eine alterna- 
tive Vorrichtung fiir die Befesiigung eines Enlfernungssen- 
sors an einem Kraftfahrzeug anzugeben, die im Hinblick auf 
die oben genannten Anforderungen optimien ist. Diese Auf- 
gabe wird durch eine Vorrichtung mil den Mcrkmalen des 
Hauptanspruchs gelost. Voneilhafte Ausgestaliungcn der 
Erfindung ergeben sich aus den untergeordneten Anspru- 
chen. 

Der Voneil der Erfindung im Vergleich zu einem Radar- 
system gemaB der DE 196 42 810.6-35 besteht darin, daB 
die Grundkonstruktion eines Entfcrnungssensors innerhalb 
seines Gehauses unveranden bleiben kann. Insofem erfor- 
den die Erfindung keine grundsatzliche Neukonstruktion 
schon bestehender Entfernungssensoren. Dadurch, daB der 
Entfernungssensor uber einen eigenen Halter an einem 
Kraftfahrzeug befestigt ist, ist bei seiner Applikation an an- 
dere Kraftfahrzeug e nur eine Anderung dieses Halters not- 
wendig. Der Entfernungssensor selbst kann weiigehend un- 
veranden bei verschiedenen Kraftfahrzeugtypen eingesetzt 
werden. Die Kombination alier Merkmale der Erfindung ge- 
wahrieistet somil eine einfache Justierung und eine einfache 
Applikation des Entfcrnungssensors an einem Kraftfahr- 
zeug. Gegeniiber der DE 42 01 214 CI besitzt die erfin- 
dungsgemaBe Befesiigungs vorrich tung allein schon den 
Voneil, eine Justierung des Entfernungssensors in horizon- 
taler und in venikaler Richtung zu ermoglichen. 

Aufgrund der Merkmale, daB die Schrauben im eingebau- 
ten Zustand des Entfernungssensors von dessen Vorderseite 
her schraubbar sind und daB fiir wenigstens zwei dcr 
Schrauben eine Ausdrehsicherung vorgesehen ist, ist eine 
leichte und vor allem auch gegeniiber Bedienungsfehlcm 
gesichene Justierung moglich. Ohne eine Ausdrehsicherung 
ist beispielsweise nicht fehlersicher ausgeschlossen, daB der 
Entfernungssensor beim Justiervorgang duch ein zu weites 
Herausdrehen der Schrauben vom Kraftfahrzeug herunter- 
fallen kann. 

Weitere Voneile der Erfindung ergeben sich aus dem 
nachfolgend dargestellten Ausfiihrungsbei spiel. 

Beschreibung von Ausfiihrungsbei spielen 

Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
anhand einer Zeichnung erlauten. Es zeigen 
Fig. 1 eine perspektivische Ansicht, 
Fig. 2 eine erste Seitenansicht, 
Fig. 3 eine'zweite Seitenansicht und 
Fig. 4 eine Draufsicht auf einen Entfernungssensor mit ei- 
rer ernndungsgemaBen Befesiigungs vorrichtung, 

Fig. 5 eine Schraube, wie sie bei dem beschriebenen A.us- 
fiihrungsbeispiel der erfindungsgemaBen Befesiigungsvor- 
richtung verwendet ist und 

Fig. 6a. 6b und Fig. 7 Ausfuhrungsbeispiele von Aus- 
drehsicherungen. 

Die Fig. 1 zeigt in einer perspektivischen Darstellung und 
die Fig. 2 bis 4 zeigen in verschiedenen Seitenansichten ei- 
nen Entfernungssensor 1 mit einer ernndungsgemaBen Vor- 
richtung zur Befesiigung an einem Kraftfahrzeug. Der Ent- 
fernungssensor 1 ist in einem kompakien Gehause 3 unter- 
gebracht, welches hicr aus einem unieren Gehauseteil 3b 
und einem oberen Gehauseteil 3a zusammengesetzt ist. Die 
beiden Gehauscteilc 3a und 3b sind uber Klippvcrbindungen 
6 miteinander verbunden. Im oberen Gehauseteil 3a ist eine 
Linse 5 vorgesehen zur Fokussicrung der vcrwendeten MeB- 
suahlen des Entfernungssensors. Dieser beschriebene Auf- 
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bau des Enifcrnungsscnsors 1. insbcsondcrc die dargcsicllc 
Zwciteilung dcs Gchauses ist jcdoch unabhangig von dcr 
Erfindung und kann auch andcrs ausgcfuhrt scin. 

Das Gchausc 3 des Enifcrnungsscnsors 1 isi ubcr Schrau- 
bcn 9. 10. 11 an einem Halter 2 befestigt. Dcr Hallcr 2 be- 
sitzt an seiner dem Entfernungssensor 1 abgewandi.cn Seite 
Fang- oder Schnappclemente 7. mil dencn er in cntsprc- ■ 
chcnd ausgeformic Aufnehmungcn an der Karosserie cincs 
Kraftfahrzeugs einrasLet. Diese Fangclcmentc 7 sind bci dic- 
scm Ausfiihrungsbcispiel an eincr Langs- und an einer 
Querseiie des Halters 2 vorgesehen. An seiner zweiten 
Qucrseuc vveist der Halter 2 eine Ausformung 8 auf, die mil 
einer Lochbohrung 23 versehen ist (Fig. 4). Wie aus Fig. 2 
erkennbar ist. bildet die Ausformung 8 einen Anschlag 12 
aus, mil dem die Ausformung 8 an einem entsprechenden 
Karosserieteil des Kraftfahrzeugs anliegt. Durch die Boh- 
rung 23 der Ausformung 8 kann der Halter 2 zusatzlich zu 
den Fanghaken 7 mil der Karosserie des Kraftfahrzeugs ver- 
schraubt werden. Die Fanghaken 7 sowie die Ausformung 8 
sind bei einer Applikaiion der Befestigungsvorrichtung an 
unterschiedliche Kraftfahrzeuge ggf. neu zu konstruieren. 
Sie bilden gleichsam einen Adapter fur verschiedene Kraft- 
fahrzeugtypen. Auf seiner dem Entfernungssensor 1 zuge- 
wandten Seite wird der Halter 2 vorzugsweise immer gleich 
ausgefiihrL Auf dieser Seite wird der Entfernungssensor 1 
liber Schrauben 9. 10, 11 angeschraubt. Die Schrauben 9, 
10, 11 greifen in Einschraubbereiche 13 des Halters 2 ein. 
Dies ist in Fig. 2 am Beispiel der Schraube 11 gezeigt und 
gewahrleistet eine einfache und schnelle Montage bei einer 
GroBserienfertigung. 

Wie weiterhin anhand Fig. 2 zu erkennen ist, besitzt die 
Schraube 11 ebenso wie die anderen Schrauben 9 ? 10 einen 
kugelformigen Schraubenkopf 14. der in einer entsprechend 
ausgefonmten Aufnahme 15 des Gehauses 3 gelagen isi. Die 
Aufnahme 15 kann dabci auch als eigenstandiges Aufnah- 
meeiement hergestellt sein, welches in das Gehause des Ent- 
fernungssensors eingeclipst wird. Aufgrund des kugelformi- 
gen Schraubenkopfes 14 sowie der entsprechend ausge- 
formten Aufnahme 15 ist das Gehause 3 gegeniiber jeder der 
Schrauben 9, 10, 11 und damit gegeniiber dem gesamien 
Halter 2 bewegbar. Wie anhand Fig. 4 zu erkennen ist, bil- 
den die Schrauben 9, 10, 11 aufgrund ihrer L-formigen An- 
ordnung eine Dreipunktlagerung. Dabei bilden die Schrau- 
ben 10 und 11 zwei Loslager und die Schraube 9 ein Festla- 
ger. 

Ein lieferes Einschrauben beispielsweise der Schraube 11 
in den zugehorigen Einschraubbereich 13 bewirkt ein Kip- 
pen des Entfernungssensors gegenuber dem Halter 2 um 
cine Achse. die durch die Aufhangepunkte des Entfernungs- 
sensors an den Schrauben 9 und 10 gebildet wird. Um diese 
Bewegung des Gchauses 3 zu ermoglichen, wcisen die 
Schraubenkopfe die schon genannte kugelformige Ausbil- 
dung 14 auf. Ein Herausschrauben der Schraube 11 bewirkt 
cin Kippen des Entfernungssensors um dieselbe Achse in 
cnigegengesetzter Richtung. Ein Ein- und Ausschrauben der 
Schraube 10 bewirkt ein Kippen des Entfernungssensors 1 
gegeniiber dem Halter 2 in der orthogonalen Richtung um 
cine Achse, welche durch die Aufhangepunkte 9 und 11 ver- 
lauft. Somit bieiet die erhndungsgemaBe Befestigungsvor- 
richtung die Moglichkcit. den Entfernungssensor 1 bzw. 
scin Gehause 3 in zwei senkrecht zueinandcr stehenden 
Richiungcn zu vcrstcllcn. Trotzdem ist dcr Entfernungssen- 
sor 1 ubcr den Halter 2 jederzeit fest mil einem Karosserie- 
teil des Kraftfahrzeugs verbunden. 

Altcrnativ zu dem hicr dargestellten Ausfiihrungsbcispiel, 
bci dem die Schraubenkopfe 14 kugelformig ausgebildct 
sind, konntcn siattdcsscn die Schraubcncndcn kugelformig 
und bewegbar in eincr entsprechenden Aufnchmung gcla- 


gcrt scin. Dabci muG dann dcr jcwciligc Schraubenkopf fest 
mil dem Gchausc 3 verbunden scin. Die hicr dargcstclke 
Ausfiihrung besitzt demgegenuber jcdoch den Vorteil, daB 
die Schrauben bci einer Justierung des Entfernungssensors 
5 selbsi nicht mhgckippl werden und somit cin Kraft- odcr 
Drehmomeni und damit auch die VcrschleiBwirkung in dcr 
Aufnehmung gcringcr ist. AuBerdem kann so die ernn- 
dungsgcmaBe Ausdrehsicherung auf einfache Wcise am 
Schraubcnende realisiert werden. 

10 Voneilhafterweise sind die Schrauben 9, 10, 11 mil selbsi- 
schncidenden Gewinden versehen. Die Einschraubbereiche 
13 sind demgegenuber vor einem crstmaligen Eindrehcn ei- 
ner Schraube nahezu oder vollstandig gewindelos. Dies ge- 
wahrleistet, daB die eingedrehten Schrauben 9, 10, 11 und 

15 damit dcr Entfernungssensor 1 auch bei einer GroBserienfer- 
tigung stets spielfrei mil , dem Halter 2 verbunden sind. 

Weiierhin ist vorgesehen, daB der Bewegungswcg des 
Entfernungssensors gegenuber dem Halter 2 begrenzt- ist. 
Bei dem hier dargestellten Ausfuhrungsbeispiel kann der 

20 Entfernungssensor 1 in jede Richtung beispielsweise um ± 
3° gekippt werden. Beim Einschrauben der Schrauben 10 
oder 11, das heiBt bei einem Kippen des Gehauses 3 in Rich- 
tung des Halters 2, ist der Bewegungsweg durch Anschlag- 
stellen 22. die in der Grundfiache des Halters 2 vorgesehen 

25 sind. begrenzt. Damit ist auch die Verstellrnoglichkcit des 
Entfernungssensors 1 gegenuber" dem Halter 2 in dieser 
Richtung begrenzt. 

Um ein Herabfallen des Entfernungssensors durch ein zu 
weites Herausdrehen der Schrauben 9, 10. 11 zu verhindern, 

30 sind ernndungsgemaB fiir wenigstens zwei der Schrauben 9. 
10, 11. insbesondere fiir die Schrauben 10 und 11 Ausdreh- 
sicherungen 4 vorgesehen. Diese Ausdrehsicherungen 4 
verhindern, daB die Schrauben 10, 11 vollstandig aus dem 
Einschraubbereich 13 des Halters 2 herausgedreht werden 

35 konnen. 

Fig. 5 zeigt eine bevorzugte Ausfuhrungsform der 
Schrauben 10 und 11. Zu sehen ist der kugelformige Kopf 
14. Am entgegengesetzten Ende besitzt die Schraube eine 
Nut 16. die auf der dem Schraubenende zugewandten Seite 

40 einen harten Anschlag 17.2 und auf der dem Schraubenkopf 
zugewandten Seite einen weichen, daB heiBt weniger steilen 
Anschlag 17.1 besitzt. Fig. 6 und Fig. 7 zeigen Ausfiih- 
rungsbeispiele von moglichen Ausdrehsicherungen 4. In 
Fig. 6 ist eine Ausdrehsicherung 18 gezeigt, welche eine zy- 

45 linderformige Durchfiihrung besitzt, an deren Ende drei 
Fangelemente 19 in Form von Fanghaken angeordnet sind. 
Die Schraube gemaB Fig. 5 wird durch die zylindeifbrmige 
Durchfiihrung der Ausdrehsicherung 18 gefiihrt. bis die 
Fanghaken 19 in die Nut 16 eingreifen. Durch den harten 

50 Anschlag 17.2 am Ende der Schraube ist ein zerstorungs- 
freies Herausdrehen aus der Ausdrehsicherung 18 nicht 
mehr moglich. Ein weiteres Hereindrehen der Schraube ist 
jedoch aufgrund des weichen Anschlags 17.1 jederzeit mog- 
lich. Dabei werden die Fanghaken 19 so aufgespreizt, daB 

55 die Schraube hindurchpafit. Die Fanghaken 19 sind wie die 
gesamte Ausdrehsicherung vorzugsweise als Kunststoff- 
spritzteil gefertigt, wobei die Elastizital des Kunststoffs so 
gewahlt ist, daB die Fanghaken 19 beim Eindrehen einer 
Schraube 5 nichl abbrechen oder iiberbogen werden. 

60 Fig. 7 zeigt eine alternative Ausfuhrungsform einer Aus- 
drehsicherung 20. Sic besitzt ansielle dcr axial angeordneten 
Fangelemente 19 zwei radial zur eingedrehten Schraube an- 
geordnete Fedcrn 21. Die Funkiionsweise der Federn ent- 
spricht der bci der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6. 

65 Altemativ zu dcr zuvor dargestellten Nut 16 konnen die 
Schrauben an ihrcm Ende auch tellcrformig abgeflacht scin. 
Dies kann beispielsweise dadurch crrcichi werden, daB die 
Schraubencndcn mil einem Sicmpcl "fiachgeklopft" wcr- 
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den. so daB sic an ihrem Ende einc wulstanige Verdickung 
aufweisen. Einc weitcre Moglichkcit ist, daB nach dem Ein- 
schrauben in die Schraubenenden jeweils ein Fcderring ein- 
gcclipst wird. In beiden Fallen weiscn die Schraubenenden 
dadurch eincn sprunghaft vergroBerten Durchmesser auf, 5 
der ein vollstandiges Herausdrehen aus den Einschraubbc- 
reichen 13 verhindert. Ein Vorteil dieser Alternative liegt 
darin. daB hierhei sogar die Fanghaken 19 entfallen konncn. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Halter 2 vollstandig 
aus Kunststoff geformt ist. Dies ermoglicht zum einen, den 10 
Halter 2 vollstandig als kostengiinstiges SpritzguBteil herzu- 
stcllcn und gcwahrlcistet andererseits, daB keine Korrosi- 
onsprobleme auftreten konnen. Die gezeigten Ausdrehsi- 
chcrungen 4 werden vorteilhafterweise mit dem Halters 2 
mitgespritzt. 15 

Ein weiterer Vorteil des hier gezeigten Ausfiihrungsbei- 
spiels liegt darin ; daB die Schraben 9, 10, 11 von der Vorder- 
seite des Entfernungssensors her zuganglich und schraubbar 
sind. 

20 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Befestigung eines Entfernungssen- 
sors, insbesondere eines Abstandsradars, an einem 
Kraftfahrzeug. 25 

- wobei der Entfernungssensor (1) in einem ge- 
schlossenen Gehause (3a, 3b) umergebracht ist, 

- wobei das Gehause (3a, 3b) bewegbar an einem 
Halter (2) befestigt ist und 

- wobei der Halter (2) unbeweglich an dem 30 
Kraftfahrzeug befestigbar ist, 

dadurch gekennzeichnet. 

- daB das Gehause (3) mit wenigstens drei, nahe- 
rungsweise L-fbrmig zueinander angeordneten 
Schrauben (9, 10, 11) an dem Halter (2) befestig- 35 
bar ist, 

- daB die Schrauben (9, 10, 11) im eingebauten 
Zustand des Entfernungssensors von dessen Vor- 
derseite her schraubbar sind und 

- daB fiir wenigstens zwei der Schrauben (10. 11) 40 
eine Ausdrehsicherung (4) vorgesehen ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schrauben (9, 10, 11) selbstschnei- 
dende Gewinde besitzen und daB der Halter (2) Ein- 
schraubbereiche (13) aufweist, die vor einem erstmali- 45 
gen Eindrehen einer Schraube (9, 10, 11) nahezu oder 
vollstandig gewindelos sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schrauben (9, 10, 11) einen kugelfor- 
migen Schraubenkopf (14) aufweisen. 50 

4. Vorrichtung nach Anspruch. 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schrauben (10, 11), fur die eine Aus- 
drehsicherung (4) vorgesehen ist, eine Nut (16) aufwei- 
sen, in die Fangelemente (19, 21) der Ausdrehsiche- 
rung (4) greifen. 55 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nut (16) auf der einen Seite von ei- 
nem steilen Anschlag (17.2) und auf der anderen Seite 
von einem weniger steilen Anschlag (17.1) begrenzt 
ist. 60 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schrauben (10, 11), fur die eine Aus- 
drehsicherung (4) vorgesehen ist, an ihrem Ende eine 
tcllerartige Abflachung und/oder eine wulstanige Ver- 
dickung aufweisen. - 65 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in die Enden der Schrauben (10, 11), fiir 
die einc Ausdrehsicherung (4) vorgesehen ist, jeweils 
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cin Fcderring cingcclipst ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Halter (2) vollstandig aus Kunststoff 
besteht. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Halter (2) Anschlagstellen (22) auf- 
weist. die die Bewcgbarkeii des Entfernungssensors (1) 
dann. wenn er an dem Halter (2) befestigt ist, in wenig- 
stens eine Richtung begrenzen. 
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